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Las carreteras son el sistema circulatorio del pais. No solo facilitan la
movilidad de personas y bienes, sino que reducen costos de transporte,
generan empleo y conectan regiones, contribuyendo asi al desarrollo
economico y social. No obstante, su sostenibilidad se ve amenazada por
factores que no responden a la falta de recursos ni a problemas técnicos,
sino a una decision politica persistente: La inaccion del Estado frente a
guienes desafian las normas con absoluta impunidad.
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Desde el ano 2005, a través de diferentes decretos supremos, se ha
venido prorrogando la aplicacion de sanciones relacionadas con los
pesos Maximos permitidos en vehiculos que transitan sobre nuestras
carreteras, supeditandolos a cronogramas que nunca iniciaron.

Esta situacion tuvo su apice en diciembre de 2017, cuando, mediante
Decreto Supremo N° 025-2017-MTC, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) suspendio indefinidamente la fiscalizacion de
las infracciones relacionadas con el peso de los vehiculos. Se trata de
una historia de idas y venidas, en las que la autoridad ha preferido
evadir la aplicacion de las reglas disenadas para garantizar el buen
estado de la infraestructura vial.

Lo mas alarmante es que, previa a esta suspension indefinida, en el
mismo ano 2017, el MTC suspendid la fiscalizacion y sancion de estas
infracciones hasta actualizar los estudios técnicos sobre los limites
mMaximos permisibles de peso por ejey el impacto del control de carga
en las carreteras. En cumplimiento de este propodsito, se encargo,
también en el mismo ano, al Servicio de Analisis Energético de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru la elaboraciéon de un informe
técnico que determind que la falta de fiscalizacion aceleraba el
deterioro de las vias y elevaba los costos de mantenimiento (Informe
Técnico N° 2017-029-09R).
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Cualquiera pensaria que este informe habria dado lugar a
medidas correctivasinmediatas. Pero, porelcontrario, la decision
fue prolongar la suspension de forma indefinida y condicionar

su levantamiento hasta que “se emita el dispositivo normativo
que dé solucion a la problemdtica del control de pesos por eje
o conjunto de ejes” que, siete anos después, sigue sin ver la luz.

El resultado esta a la vista. Las carreteras no concesionadas presentan
un deterioro evidente, y en aquellas bajo concesion, los operadores
han debido adelantar trabajos de mantenimiento que, en condiciones
normales, no serian necesarios con tanta frecuencia. Sin embargo, el
problema va mas alla del dano material.

Este fendmeno no se limita solo al control del peso vehicular, sino
también a una politica que, a lo largo de los anos, con cada paralizacion
del servicio de transporte realizada por grupos de transportistas, ha
implicado la anulacion de las sanciones que se les ha impuesto por
infracciones al Reglamento Nacional de Administracion de Transporte
y al Reglamento Nacional de Vehiculos. Esta situacion fue mas evidente
durante la pandemia del COVID-19,cuando el Estado ofrecié descuentos
de hasta el 95% en el monto de las multas a un sector que no estuvo
paralizado.
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Estas decisiones no solo tienen un efecto econémico en el
mantenimiento de la infraestructura vial. También refuerzan
una percepcion de impunidad en la que las normas son
meros instrumentos de negociacion y el cumplimiento de la

ley es opcional. Si el principio de autoridad sigue diluyéndose,
cualquier intento por garantizar la sostenibilidad de los servicios
de transporte y la seguridad vial serd un esfuerzo condenado al
fracaso.

La falta de regulacion sobre el peso de los vehiculos tiene un impacto
directo sobre las concesiones viales, desincentivando la inversion
privada en infraestructura y elevando los costos operativos de quienes
si cumplen con las normas.

Las concesionarias, responsables del mantenimiento de las vias bajo
su administracion, enfrentan un dilema perverso: asumir costos
adicionales para reparar dafios que, en un contexto de regulacién
efectiva, serian evitables o asumirlas sanciones que puedaimponerle
el regulador por el estado deficiente de las vias. Estas reparaciones
no solo afectan su rentabilidad, sino que generan conflictos con el
Estado, que en muchas ocasiones se niega a reconocer el impacto
de su propia inaccioén.

En un escenario donde las reglas son optativas y la autoridad se doblega
ante la presion sectorial, las concesiones viales pierden atractivo y la
infraestructura del pais se deteriora sin posibilidad de financiamiento
sostenible. Si el mensaje que se transmite es que las normas pueden ser
negociadas segun la conveniencia del momento: ;Quién querra invertir
en proyectos de largo plazo? Sin seguridad juridica ni cumplimiento
efectivo de la regulacion, las carreteras seguiran en un estado de
degradacion permanente y, con ellas, la confianza en que el pais es
capaz de administrar su propio desarrollo.
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