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INFORME ESPECIAL

Impulso y desafios del
sector aeroportuario:

Claves para el crecimiento
del turismo en Peru

J °
5 El MINCETUR estima que:

Este ano recibiremos mas de 3.4 millones de
turistas internacionales que representaran
para el pais 4 526 millones de ddlares en divisas
por turismo receptivo, y se espera registrar
435 millones de viajes por turismo interno
gue generarian 6 327 millones de dodlares
de ingresos. Estima que este ano el turismo
aporte el 2.9% del PBI (aun por debajo del 3.9%
registrado al 2019) y sostenga 1.3 millones de
empleos.

Informe especial

Tras superar la pandemia del Covid-19 y el levantamiento
de las medidas adoptadas para prevenir su propagacion, el
sector turismo tuvo que enfrentar las convulsiones sociales
gue experimento el pais el ano pasado producto de la crisis
politica. Pese a ello, registré crecimiento en los dos ultimos
anos.
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Entre las distintas actividades

que lo componen:

Los servicios de transporte de pasajeros (terrestre,
aéreo, acuatico) ocuparon un importante lugar con
M121.5% de participacion de la produccion turistica
del Perd en 2019. Ineludiblemente, ello involucra
la infraestructura de transporte, especialmente la
aérea.

El e RIS EERINCIEEREIEY que llegaron
entre enero y julio de 2024 ingresaron al pais por
el aeropuerto Jorge Chavez. Ademas, entre 2019
y 2023 los vacacionistas peruanos en destinos
nacionales aumentaron su preferencia por el
transporte aéreo (avion), pasando de 15% al 29%.

&6 ESIMPORTANTE DESTACAR QUE EL IMPACTO DE LA INVERSION EN CONECTIVIDAD
i' AEROPORTUARIA EN EL TURISMO SE TRASLADA NO SOLO AL CRECIMIENTO

ECONOMICO DEL PAIS SINO TAMBIEN AL DESARROLLO REGIONAL.93
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Un estudio de Chang (2018)', estimo
que el incremento de 1% de la inversion
en infraestructura y equipamiento
aeroportuario genera: un aumento del
0.27% en el PIB per capita regional,
un incremento de 0.13% en el ingreso
neto per capita regional y mejoras en
la esperanza de vida al nacer a nivel
regional y en las tasas de matricula
escolar.

LA PARTICIPACION DE LA INVERSION PRIVADA
EN EL SECTOR AEROPORTUARIO HA SIDO
CLAVE PARA EL CRECIMIENTO Y DESARROLLO

ECONOMICO DEL PAIS.

Un estudio de Del Carpio (2023)?
encontré que un incremento del 1
% de la inversion de infraestructura
aeroportuaria concesionada en
Asociacion Publico-Privada (APP)
genera un incremento del desarrollo
econdmico® en 0.58% y que un aumento
de mil millones de soles en la inversion
de APP de aeropuertos genera un
incremento en el PIB del 3.2%.

1 Chang, V. (2018). Impacto de la inversibn en aeropuertos en el desarrollo econdmico regional: Evidencia empirica de los aeropuertos. Ositran. Documento de trabajo N.°2.
2 Del Carpio, L. (2023). Impacto de las asociaciones publico-privadas de infraestructura de transporte en el desarrollo econdmico en Peru. Global Business Administration Journal, 7 (1), 27-46.
3.Eldesarrolloecondémicoesunprocesomultidimensionalhaciaellogrodelbienestardelapoblacién.Enesteestudio,elautormideeldesarrolloeconédmicomediante:indicadoresmonetarios(PBI,ingresoprovenientedetrabajo),
indicadoresnomonetariosdesalud (esperanzadevidaalnacer,mortalidadinfantil)eindicadoresnomonetariosdeeducacion (alumnosmatriculadosensecundaria,promediodeafiosdeestudiodelapoblacién mayoral5afos).
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https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-content/uploads/2019/01/Documento-de-Trabajo-N2-Impacto-de-la-inversi%C3%B3n-en-aeropuertos-en-el-desarrollo-econ%C3%B3mico-regional.pdf 

https://revistas.urp.edu.pe/index.php/Global_Business/article/view/5776 
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El nuevo terminal de pasajeros del aeropuerto
internacional Jorge Chavez tendra capacidad
para movilizar 40 millones de pasajeros*, el doble
del trafico de pasajeros registrado en 2023. Este
incremento de capacidad del principal aeropuerto
del pais redundara en una descentralizacion de la
demanda turistica hacia el resto del pais, aun mas
considerando que el 46.511% de los ingresos brutos
del Jorge Chavez se destina a un fideicomiso,
administrado por el Estado, que permite el
financiamiento de inversiones de mejoramiento
de los aeropuertos de provincia.
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4. https://rpp.pe/economia/economia/lap-nuevo-terminal-del-aeropuerto-jorge-chavez-atendera-a-40-millones-de-pasajeros-desde-el-2025-noticia-1571613?ref=rpp
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https://rpp.pe/economia/economia/lap-nuevo-terminal-del-aeropuerto-jorge-chavez-atendera-a-40-millones-de-pasajeros-desde-el-2025-noticia-1571613?ref=rpp 
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AUn con la pandemia,
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Los aeropuertos concesionados del primer y segundo
grupo de provincias representan mas de 977 millones
de ddlares de compromisos de inversion, de los que
se han ejecutado y reconocido el 30% a julio de 2024,
segun cifras del regulador. Pese a la relevancia de
estas infraestructuras para el desarrollo regional, sus
proyectosde mejoramientoyrehabilitacionsesometen
a dilatadas revisiones para obtener aprobaciones por
parte del concedente.

El sector, con un postergado aeropuerto de Chinchero
(con solo 13% de avance fisico) y con la actualizaciéon de
expedientes técnicos los aerédromos de Yurimaguas
y Juanjui (IOARRs aprobados hace 6 ahos), anuncia
nuevos aeropuertos en la selva del pais que — dados
los antecedentes — no verian luz en el corto ni mediano
plazo.
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UNA MEDIDA MAS 'ATERRIZADA PARA PROMOVER EL SECTOR AEROPORTUARIO EN BENEFICIO DEL TURISMO Y DEL
DESARROLLOECONOMICO REGIONAL ESAGILIZAR LA APROBACION DE TERMINOS DEREFERENCIA, ESTUDIOS, EXPEDIENTES

TECNICOS DE LOS AEROPUERTOS CONCESIONADOS. EN PROMEDIO, UN ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA, ES 0BSERVADO
4 VECES LUEGO DE SER PRESENTADO POR EL CONCESIONARIO Y SU APROBACION TOMA ENTRE 1.5 Y 2 ANOS.

La tercerizacion o convenios con la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) para la
aprobacion de expedientes son una alternativa que debe evaluar el MTC dado el numero limitado
de especialistas de la DGAC encargados de revisarlos. Asimismo, se debe establecer claramente
plazos maximos de revision e implementar instrumentos de transparencia eficaces que disminuyan
el temor de los funcionarios a la Contraloria General de la Republica.




