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Puentes al
infierno

Si el Ositran o el concesionario
encuentran que serequiere
reposicion, demolicionouna
iIntervencion mayor, su obligacion
esinformar al organismo
correspondiente, es decir,alMTC.

onfieso que me haresultado complicado ex-
plicar por qué una empresa concesionaria
de una carretera no tiene la obligacion de
reponer un puente que esta por caerse.

Las obligaciones de construccion en un
contrato de concesion estan previstas en los contratos
que formulael Estado (noel privado), yhastaahillega
la obligacion del concesionario de construir. Adicional-
mente, el concesionario tiene obligaciones de mante-
nimientoy estandares de operacion. En términos sen-
cillos, siun puente que recibe el concesionario esta en
malascondiciones estructurales, el concesionario pue-
de mantenerlo yel Ositran verificar que este manteni-
miento se hizo, pero no es responsabilidad nidel con-
cesionario nidel reguladortomaracciones para reem-
plazarel puente. Lomismo pasa con otro tipode obras
civilesen las estructuras concesionadas.

Entonces, siel Ositran o el concesionario encuentran
que serequiere reposicion, demolicion ouna interven-
cion mayor, suobligacion esinformaral organismo co-
rrespondiente, esdecir, al Ministeriode Transportesy
Comunicaciones. Esa este organismoaquien le corres-
ponde adoptarlas medidas pertinentes. Y, desgraciada-
mente, hoy se sabe que tanto los concesionarios como
el Ositran lo han venido haciendo consistentemente
durante muchos anos. Sin respuesta.

También me han preguntado por qué los concesio-
narios no cerraron las vias o informaron. Lo hicieron
a quien le correspondia hacerlo: al Ministerio y no se
puede cerrarviassinautorizaciondel Estado. Tengamos
encuenta,ademas, que en todos los casos hablamosde
vias nacionales, que, de ser cerradas, interrumpirian
dramadticamente el traficode personasy mercaderias.

La pregunta es: ; por qué sucede esto? Creo que hay
dos respuestas. La primera: no utilizar recursosenin-
versiones que no son politicamente rentables. Mien-
tras no tengamos una desgracia como la de Chancay,
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Mientras notengamosunadesgracia comolade Chancay, el puente esta ahiy nadie se entera de que esta en condicionesrui-
nosas. Indolencia, que selellama, y que tiene las terribles consecuencias que hemos visto.

el puente estd ahiynadie se entera de
que esta en condiciones ruinosas. In-
dolencia, que se le llama, y que tiene
lasterribles consecuencias que hemos
visto. La segunda: no hay suficientes
manos para elaborar los expedientes
respectivosy ejecutarlos.

(De qué tamafio es el problema?
Desgraciadamente, nos ha costado vi-
das humanas saber que hay masde 70
puentes querequieren intervenciones
mayoressoloen lared concesionada, y
que han sido objeto de diversas comunicaciones al mi-
nisterio de Transportes. Tengamos en cuenta que este
inventariono incluye lospuentesenlasvias nacionales
oregionales administradas por el Estado; tampoco los
de lasdos rutas concesionadasen Lima.

Soluciones hay. O el Estado contrata agresivamente
expertos paraelaborar rapidamente buenos expedien-
tes para las infraestructuras mas criticas y ejecutar la
obrarespectiva, o leencarga estatareaa los concesio-
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que formula el Estado

(no el privado), y hasta

ahi llega la obligacion del
concesionario de construir”.

narios para que se hagan cargode la
inversion, con mayores plazos en sus
contratos. En cualquier caso, se nece-
sitan manos capacitadas paraaprobar
lasingenierias. Hay un decreto de ur-
gencia aprobado recientemente para
enfrentar este tema, pero suvigencia
es hasta finde ano y es poco probable
que esos plazos permitan la aproba-
cion de ingenierias por parte del Esta-
do, masallade que noalcanzanaotras
necesidades como lasde Limaolasde
zonasnodeclaradasenemergencia. Vamos a tener que
ampliar alcance y vigencia, asi como elaborar un cro-
nograma claro, coninformacion transparente a los ciu-
dadanossobre cudles puentesestian en mayorriesgoy
cuando se intervendran. Gestion e informacion. Hay
vidasen juego.




