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Unamirada
alaredvial

Carreteras concesionadas vs. carreteras gestionadas por el Estado.

a principal ventaja de
lasasociaciones publi-
co-privadas frenteala
modalidad de obra
publicaes asegurar laopera-
cion y mantenimientode una
infraestructura de servicio
publicoy, de esaforma, garan-
tizarun serviciode calidad al
ciudadano. Alanalizarlaevo-
lucion de los niveles del siste-
ma vial en nuestro pais, en-
contramosdiferentesdesem-
penosque estandirectamente
relacionados con, justamente,
la modalidad de inversion
aplicadaencada caso.
Tomemoscomoejemplolas
redessubnacionales. Elavan-
ceenlapavimentacion de las
carreteras departamentales
— gestionadas por el Estado-
fue de apenas7.3%a 15.2%en
11 afios (1990a2021). Enpeor
situacion estan las vias veci-
nales: solo 2.3% estan pavi-
mentadas. En laotraorilla se
encuentralaredvial nacional,
cuyaextension pasode 15,692
kma 27,046 kmentre 1990y
2021. Eneste periodo, lacan-
tidad de vias pavimentadas se
ha casicuadruplicadoy lasno
pavimentadas reducidoa la
mitad. ;Larazén? Unacuarta
parte de las carreteras nacio-
nalesse encuentran concesio-
nadasaempresas privadas, lo
que contribuyd a llegar al bi-
centenarioconel83.3%dela
red nacional pavimentada.
LaCAFestimaque Penide-
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beria invertir 5.9% del PBI
anual hastael 2040, ademds
de gastar 1.3% en manteni-
miento, paraalcanzarel nivel
de los paisesdesarrolladosen
infraestructurade transporte
terrestre interurbano. Esto
implicaria multiplicarporéla
inversidnactual.
Debetenerse encuentaque
las concesionesvialestienen
el compromiso deejecutarel
oportuno mantenimiento
vial. Suincumplimientoes pe-
nalizadosegiinloestablecido
enlos respectivoscontratosde
concesion. Estocontrastacon
elgradode atencidndelasvias
acargo de Provias Nacional,
queen 2021 culmind apenas
132 km de obra con solucién
definitiva, 510 km con solu-
cion basica yejecutdel man-
tenimiento periddicode ape-
nas 228 km. Estaentidad no
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Existe un desafio
importante enel
casodela
Marginalde la
Selva, donde el
39.2% desu
extension estd
pendiente de ser
pavimentada.

podria haber hecho mucho
mas conside rando que los in-
gresos por recaudacidn de
peajes representaron apenas
el 3.7% de su gastoen mante-
nimientoy el restoes financia-
docon presupuesto piblico.

Otro dato importante es
que de un analisis realizado
porel IPE sobre elestado de las
carreterasentre 1992y 2007,
seencontrd queel costode vol-
verainvertirencarreterasen
lasque nose realizdel mante-
nimiento fue de siete veces
médsen comparacién de haber
ejecutado oportunamente es-
talabor de forma periddica.

Todo esto nos lleva a re-
flexionarsobre laimportancia
de la participacién privadaen
lacalidad de la infraestructu-
ravialy el serviciode calidad
- que esel principal objetivo
eneste tipode inversiones—a
losusuarios.

Ademas, las concesiones
cmnmmdenfageméndemr-
vicios como auxilios mecani-
cos y asistencias médicasyel
costopor accidentesencarre-
teras noconcesionadas escasi
cuatro veces mayor que el de
lasconcesionadas.

Contodoesto, seconfirman
lasventajas de las APP frente
a la modalidad de obra publi-
ca. ;JPorqué larenuenciade re-
plicarexperienciasexitosas?




