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Alerta aeropuerto

Necesitamos unared aeroportuaria con servicios de aeronavegacion
adecuados, con conexiones planificadas a la ciudad y con una politica
agresiva de cielos abiertos.

e inauguro el Jorge
Chéavezyempezaron
los detractores de la
inversion privada a
cuestionar los mecanismos
de recuperacionde lainver-
sion, a criticar la arquitectu-
rayotros.

La historiade lainterven-
cion privadaen infraestruc-
turas que prestan servicios
publicos ha sido exitosa en
el Peru. Miremos los puer-
tos, la provision de energia
eléctrica, las telecomunica-
ciones.

(Hayproblemasen sueje-
cucién? Por supuesto que s,
y casitodosellos tienen que
ver con unacontraparte pu-
blicaque nocoordina, noto-
ma decisiones ni ejecuta su
parte en los contratos, ocon
que lo que pide el Estado al
privado no alcanza la inte-
gridad o profundidad de in-
tervenciones que luego la
poblacion reclama.

Regresemos al mundo ae-
roportuario. LAP ha apor-
tado mas de 2 mil millones
de délares a un fideicomi-
so destinado al desarrollo
de aeropuertos regionales,
y las proyecciones 2025-
2041 estiman un aporte adi-
cional de casi 5 mil millo-
nes. Ese dinero deberia es-
tar siendo usado para forta-
lecer la red aeroportuaria,
pero no es loque vemos: hay
dinero, pero los expedien-

tes técnicos que permitirian
fortalecer el sistema aero-
portuario, y los ajustes con-
tractuales en el casode los
aeropuertos del sur, pasan
por diversas etapas y fases
en el Estado que ralentizan
sudesarrolloy posterior eje-
cucion. Increible, jno?
Otro tema por atender
son los sistemas de aerona-
vegacion de Corpac: rada-
res, torres de control mo-
dernas y controladores de-
bidamente capacitados. El
contrato de LAP dispone
que, del totaldelaTUUAYy
de lastarifasde aterrizajey
despegue, un porcentaje se
asigne a esta empresa. Cor-
pac ha recibido 326 millo-
nes de dolares por el 50%
de los ingresos de servicios
de aterrizaje y despegue,
y 308 millones por el 20%

Esta pendiente la
liberalizacion de
los derechos de
trafico, que es lo
que determina la
competitividad y el
nivel de apertura
en este mercado”.

de la TUUA internacional.
Hasta el final de la conce-
sion, recibird poco mas de
1,400 millones adiciona-
les. Seria interesante saber
en qué han sido empleados
esos fondos y qué inversio-
nes significativas piensan
realizar a futuro con cargo
a estos recursos.

Por ultimo, esta pendien-
te laliberalizacion de los de-
rechos de trédfico, queeslo
que determina la competiti-
vidad y el nivel de apertura
en este mercado. También
ahi, la DGAC y el Congreso
(que debe dejar de promo-
ver medidas populistas) tie-
nen unaagenda pendiente.

Reducir la discusion a
un absurdo intento de en-
trometerse inconstitucio-
nalmente en un contrato
de concesion o a una discu-
sion sobre gustos arquitec-
ténicos, nos entrampay no
permite conversar sobre lo
relevante. Necesitamos una
red aeroportuaria con servi-
cios de aeronavegacion ade-
cuados, con conexiones pla-
nificadas a la ciudad y con
una politicaagresivade cie-
losabiertos. Buena partedel
dinero esta ahi; lo que nos
falta esclaridad y gestion.




